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Oog voor de omgeving

Een verbreding van een snelweg heeft gevolgen voor de omgeving. Samen met bewoners en gebruikers 
werken aan een beter ontwerp, kan dat? 
 Lees verder op pagina 3

De snelweg van Noord naar Zuid

47 kilometer snelweg, 3 knooppunten en 4 grote bruggen. Het ontwerp in grote lijnen toegelicht. 
 Lees verder op pagina 4 en 5

Effecten voor de omgeving zorgvuldig in kaart

Wat betekenen de effecten van de verbreding van de A27 voor thema’s als geluid, lucht en (externe) 
veiligheid? De specialisten van deze drie thema’s aan het woord.
 Lees verder op pagina 6
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Flow
27 w

erkt in opdracht van R
ijksw

aterstaat aan een O
TB en M

ER
, m

aar w
at is dat? In de N

ederlandse w
etgeving 

ligt vast w
at allem

aal m
oet gebeuren voordat een w

eg w
ordt aangelegd of verbreed. H

iervoor m
oet R

ijksw
aterstaat 

de Tracéw
etprocedure doorlopen. O

nderdeel hiervan is het nem
en van een O

ntw
erp Tracébesluit (O

TB), een besluit 
voordat het eigenlijke Tracébesluit (TB) kan w

orden genom
en. Bij het O

TB hoort een verplicht onderzoek naar de 
effecten op de om

geving. D
at heet het M

ilieueffectrapport (M
ER

). 


 M
eer hierover leest u op pagina 6
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H
ans Latour heeft als projectm

anager bij R
ijksw

aterstaat de opdracht om
 sam

en m
et zijn team

 de 
verbreding van de A

27 voor te bereiden. H
ij is al enige jaren projectm

anager van dit grote project en heeft 
ook de verkenningsfase geleid; de fase w

aarin allerlei alternatieven onderzocht zijn om
 de doorstrom

ing 
te verbeteren binnen het beschikbare budget. H

et w
as voor hem

 dan ook een belangrijk m
om

ent toen de 
m

inister in 2014 het voorkeursalternatief vaststelde.

D
e am

bitie van H
ans Latour is helder: binnen het beschikbare budget een degelijk ontw

erp m
aken dat de doorstrom

ing 
verbetert. D

egelijk in de zin dat het ontw
erp voldoet, zow

el aan de doelstellingen als aan alle w
ettelijke eisen en 

norm
en én dat de w

eg zorgvuldig is ingepast in goede afstem
m

ing m
et alle betrokkenen.

M
aatw

erk 
H

ans Latour: ‘D
at er toch nog heel veel 

m
ogelijk is zonder dat het extra kost, blijkt 

w
el uit het m

aatw
erk dat w

e op m
eerdere 

plekken langs het tracé hebben kunnen 
leveren. D

oor sam
en m

et de om
geving heel 

kritisch, m
aar ook creatief, te kijken naar 

alternatieve oplossingen of optim
alisaties, 

hebben w
e het ontw

erp kunnen versterken. 
H

ier hebben w
ij de om

w
onenden en het 

bedrijfsleven écht bij nodig gehad. A
lleen hadden w

ij dat niet voor elkaar gekregen. W
e vinden het dan ook belangrijk 

om
 bij elke stap in het proces de om

geving te blijven inform
eren via inform

atiebijeenkom
sten, nieuw

sbrieven of, 
zoals in dit geval, via een extra inform

atiekrant. D
e om

geving heeft er recht op te w
eten hoe het erm

ee staat, hoe w
e 

m
et hun w

ensen en eisen zijn om
gegaan en w

aarom
 w

e bepaalde keuzes m
aken’.

Tegelijk m
et het verschijnen van deze krant, stellen w

e ook een overzicht  beschikbaar m
et de afw

eging van alle 
door bew

oners, bedrijven en instellingen ingediende w
ensen. D

aarnaast is het (concept)landschapsontw
erp al 

digitaal beschikbaar. E
en landschapsplan is een rapport w

aarin door m
iddel van schetsen, afbeeldingen en tekst 

w
ordt aangegeven w

elke m
aatregelen w

orden getroffen om
 de verbreding in te passen in de om

geving.
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W
at is een 

OTB en MER?
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H

et verbeteren van de doorstrom
ing op 47 kilom

eter snelw
eg, heeft im

pact op de om
geving. O

m
 van de direct 

betrokkenen (bijvoorbeeld om
w

onenden en bedrijven, m
aar ook gem

eenten en w
aterschappen) te horen 

w
elke m

ogelijkheden zij zien om
 het ontw

erp aan te passen of te verbeteren, zijn begin 2015 op vijf locaties 
langs het tracé participatiebijeenkom

sten gehouden. D
aarnaast stond het iedereen vrij te reageren via de 

e-m
ail (a27participatie@

anteagroup.nl) en de projectw
ebsite (w

w
w

.a27participatie.nl).

W
aardevolle inform

atie en w
ensen vanuit de om

geving
B

ij de vijf publieksbijeenkom
sten georganiseerd door Flow

27 in 2015 zijn in totaal zo’n 600 om
w

onenden en bedrij-
ven aanw

ezig gew
eest. E

n deze avonden leverden al zo’n 250 voorstellen op. D
rukbezochte avonden dus. G

erritjan 
M

eppelink, om
gevingsm

anager bij Flow
27, bevestigt dit. ‘Toch hoop je altijd op m

eer bezoekers. O
ndanks de brede 

aankondiging op internet en in de lokale kranten, blijk je achteraf som
s toch niet alle belanghebbenden te hebben 

bereikt. H
et is daarom

 erg belangrijk goed contact m
et de gem

eenten en de (lokale) pers te blijven houden. Zo kun-
nen w

e de om
geving blijven inform

eren. D
eze inform

atiekrant is hier ook een voorbeeld van’.

D
oel van de participatieavonden w

as het ophalen van w
en-

sen en ideeën die leven bij de om
geving. M

et als kantteke-
ning dat deze w

ensen en ideeën w
el m

oesten passen binnen 
het globale ontw

erp van het Voorkeursalternatief w
aarover 

door de m
inister al w

as besloten. A
l die w

ensen en ideeën 
voor verbeteringen aan het ontw

erp die door de ‘om
geving’ 

zijn ingebracht via de form
ulieren, de e-m

ail of via de w
eb-

site, zijn door R
ijksw

aterstaat afgew
ogen op haalbaarheid. 

Zo m
oest een door de om

geving ingebracht voorstel m
ini-

m
aal leiden tot een verbetering van de bereikbaarheid of de veiligheid, en m

ocht het geen extra kosten m
et zich m

ee 
brengen. P

er w
ens is vervolgens aangegeven of deze voldeed aan deze criteria. M

et als resultaat: veel w
aardevolle 

inform
atie voor de ontw

erpers en een vijftal locaties w
aar Flow

27 en R
ijksw

aterstaat sam
en m

et om
w

onenden, ge-
bruikers en beheerders een optim

alisatie van het ontw
erp hebben onderzocht. 

W
erksessies: onm

isbare betrokkenheid om
geving

N
a de participatieavonden zijn door Flow

27 m
eerde-

re w
erksessies georganiseerd, gericht op specifieke 

ontw
erpopgaves zoals deze ook tijdens de participa-

tieavonden naar voren kw
am

en. G
erritjan M

eppelink: 
‘D

e aanpak om
 sam

en m
et de om

geving in een aantal 
w

erksessies kritisch naar het ontw
erp te kijken en te 

zoeken naar verbeteringen, w
as van grote w

aarde. In 
alle w

erksessies w
as de betrokkenheid en de opkom

st 
groot en ook de inbreng w

as constructief en kritisch. 
D

aarbij is het ontw
erp op m

eerdere punten verbeterd. 
Zonder de betrokkenheid van de om

geving w
as ons dat 

nooit gelukt’.

Terugkoppelen opgehaalde w
ensen

K
rijgt iedereen die een w

ens of idee heeft ingediend ook een reactie? O
p deze vraag antw

oordt G
erritjan bevesti-

gend: ‘In totaal hebben w
e ruim

 300 w
ensen en eisen ontvangen en beoordeeld. G

ezien de grote hoeveelheid kun-
nen w

e helaas niet iedereen persoonlijk terugkoppelen w
at w

e m
et zijn of haar idee hebben gedaan. D

e lijst  m
et 

ingebrachte w
ensen en eisen - inclusief een reactie - staan daarom

 op de w
ebsite a27participatie.nl, zodat iedereen 

de afw
eging kan terugvinden. Zo is het voor iedereen duidelijk of een w

ens of eis w
el of niet is goedgekeurd en 

w
aarom

’. In deze krant w
ordt op pagina 4 en 5 alvast inzicht gegeven in de locaties w

aar sam
en m

et de om
geving 

is gew
erkt aan een optim

alisatie van het ontw
erp. 
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Inbreng van 
bewoners 
Gorinchem

 loont
Een goed voorbeeld hiervan is volgens G

erritjan 
de betrokkenheid in G

orinchem
: ‘D

e A
27 ligt hier 

dicht op zow
el de w

oonbebouw
ing als op de sport-

velden. S
am

en m
et de bew

oners van de S
chim

-
m

elpennincklaan en vertegenw
oordigers van de 

verschillende 
sportverenigingen 

hebben 
w

e 
in 

tw
ee w

erksessies nagedacht hoe w
e het ontw

erp 
hier kunnen optim

aliseren. Voor de bew
oners van 

de S
chim

m
elpennincklaan betekent dit dat het 

bestaande talud voor een deel gehandhaafd kan 
blijven, dat de bestaande w

aterpartij intact blijft en 
dat het bestaande groen op het talud kan blijven 
bestaan of anders terug w

ordt gebracht. O
ok aan 

de w
estzijde, bij de sportvelden, is in het ontw

erp 
de verbreding beperkt, zodat sportvelden nauw

e-
lijks w

orden aangetast. D
e entree van de sport-

vereniging en de groene om
lijsting van de velden 

blijft nu behouden. 
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atie
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BAG, MAG, AO? 
R

ijksw
aterstaat heeft al sinds 2007 overleg m

et de provincies, 

gem
eenten en w

aterschappen over de verbreding van de A
27. 

D
e bestuurders van deze organisaties schuiven aan bij de B

e-

stuurlijke A
dviesgroep (B

A
G

). D
e B

A
G

 kom
t al sinds het begin 

van het project bijeen en kan rechtstreeks en zelfstandig ad-

vies uitbrengen aan de m
inister. D

aarnaast adviseert en on-

dersteunt de B
A

G
 R

ijksw
aterstaat en Flow

27, m
et als doel dat 

de planuitw
erking en de afstem

m
ing m

et de om
geving zorgvul-

dig en soepel verloopt. D
e B

A
G

 w
ordt voorbereid door de ver-

antw
oordelijke am

btenaren die elkaar spreken in het A
m

btelijk 

O
verleg (A

O
). D

e B
A

G
 heeft in 2014 een eigen, positief advies 

gegeven aan de m
inister ten aanzien van het voorkeursalter-

natief dat als vertrekpunt dient voor het ontw
erp w

aar Flow
27 

m
om

enteel de laatste hand aan legt. D
aarnaast spreekt R

ijks-

w
aterstaat in de zogenaam

de M
aatschappelijke A

dviesgroep 

(M
A

G
) regelm

atig m
et diverse m

aatschappelijke partijen. 

D
enk bijvoorbeeld aan natuurbeheerders, econom

ische 

belangenbehartigers en land- en tuinbouw
organisaties. 

D
e adviezen die in het M

A
G

 w
orden geform

uleerd, vor-

m
en vaak m

ede input voor de adviezen van het B
A

G
. O

p 

deze w
ijze houdt R

ijksw
aterstaat gedurende het hele pro-

ces feeling m
et de w

ensen en eisen van de overheden en 

m
aatschappelijke organisaties en blijven ook de B

A
G

- en 

M
A

G
-partners continu op de hoogte van de voortgang.

D
e

 v
e
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re

d
in

g
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a
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 d
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A

27 H
o

u
te

n
-H

o
o

ip
o
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e

r: 
w

a
a

r sta
a

n
 w

e
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u
?

In de periode van 2019 tot 2025 w
ordt de A

27 tussen H
outen en H

ooipolder verbreed. D
oel is om

 de doorstrom
ing 

op de A
27 te verbeteren. D

e uitgangspunten hiervoor zijn in 2014 door de m
inister van Infrastructuur en 

M
ilieu (IenM

) vastgelegd in het Voorkeursalternatief (VK
A

). H
et afgelopen jaar (2015) is gebruikt om

 dit 
Voorkeursalternatief uit te w

erken en de effecten van de voorgenom
en verbreding te onderzoeken. 

N
u het ontw

erp in concept klaar is en de eerste resultaten van de m
ilieuonderzoeken bekend zijn, inform

eren w
ij u 

graag tussentijds over de stand van zaken. W
e vinden het belangrijk u in deze fase al uitgebreid te inform

eren en zo 
veel m

ogelijk zaken te verduidelijken ruim
 voordat u bij de ter visie legging van het O

TB
 (voorzien in 2016) form

eel 
uw

 visie kenbaar kunt m
aken. 

W
e hebben de om

geving aan het begin van dit jaar gevraagd om
 actief deel te nem

en. H
ier is gehoor aan gegeven. 

Veel vragen, w
ensen en ideeën zijn aan ons kenbaar gem

aakt. D
eze inform

atiekrant is bedoeld om
 hier een reactie 

op te geven en om
 een doorkijk te geven naar de kom

ende m
aanden. D

aarnaast gaan w
ij, vooruitlopend op het 

form
ele proces van inspraak en beroep, in deze inform

atiekrant in op onderw
erpen w

aar belanghebbenden m
eestal 

veel vragen over hebben. D
enk hierbij aan onderw

erpen als luchtkw
aliteit, geluid en veiligheid.

H
ans Latour, projectm

anager R
ijksw

aterstaat

Variantenstudie oplossingsrichting S
chim

m
elpennincklaan
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Ontwerp nader uit te werken
i.v.m. 2 onderhoudspaden

Aansluiting 27
Hagestein

Breda

Utrecht

64,0

57,6

57,7

57,8

57,9

58,0

58,1

58,2

58,3

58,4

58,5

58,6

58,7

58,8

58,9

64,1

64,2

64,3

64,4

64,5

64,6

64,7

64,8

59,0

A
ansluiting Vianen-H

agestein
D

e bestaande aansluiting Vianen-H
agestein w

ordt hier 
in w

estelijke richting verlegd, w
aardoor bestaande 

beplanting m
oet verdw

ijnen. D
e aansluiting krijgt een 

nieuw
e landschappelijke inpassing, w

aarbij het ruim
te-

beslag van de w
eg zo beperkt m

ogelijk w
ordt gehouden. 

D
e situatie die er nu is, m

et bosbeplanting langs 
de A

27, w
ordt in de nieuw

e situatie teruggebracht.

Aansluiten op project
'Ring Utrecht'

Houten

Breda

Utrecht

67,2

67,3

67,4

67,5

67,6

67,7

67,8

67,9

68,0

68,1

68,2

68,3

68,4

H
outen, aansluiting R

ing U
trecht

N
aast het project verbreding A

27 H
outen-H

ooipolder 
loopt parallel het project R

ing U
trecht. D

e verbreding A
27 

H
outen-H

ooipolder sluit bij H
outen hierop aan. Zie voor 

inform
atie over dit project: 

w
w

w
.ikgaverder.nl/planstudies/planstudie-ring-utrecht/

Ontwerp nader uit te werken
i.v.m. 2 onderhoudspaden

BVP Blommendaal

Breda

Utrecht

44,5

44,6

44,7

44,8

44,9

45,0

45,1

45,2

45,3

45,4

45,5

45,6

45,7

45,8

45,9

46,0

46,1

46,2

46,3

46,4

46,5

46,6

46,7

46,8

M
eerkerk

Ter hoogte van M
eerkerk w

orden, als gevolg van het 
(beperkt) verleggen van de parallelw

egen, enkele 
bestaande w

atergangen aangepast. M
et het oog op 

een goed leefklim
aat is gekeken of er nieuw

e 
geluidsscherm

en nodig zijn. O
p basis van de concept 

onderzoeksuitkom
sten zijn deze nu ingetekend. 

BVP Scheiwijk

Breda

Utrecht

38,8

38,9

39,0

39,1

39,2

39,3

39,4

39,5

39,6

39,7

39,8

39,9

40,0

40,1

40,2

40,3

40,4

40,5

40,6

40,7

40,8

40,9

41,0

41,1

41,2

41,3

41,4

H
oogblokland

B
ij H

oogblokland geldt dat als gevolg van de 
verbreding vooral het bestaande viaduct en de 
geluidsscherm

en w
orden aangepast.

Ontwerp nader uit te werken
i.v.m. 2 onderhoudspaden

Aansluiting 25
Noordeloos

Breda

Utrecht

41,5

41,6

41,7

41,8

41,9

42,0

42,1

42,2

42,3

42,4

42,5

42,6

42,7

42,8

42,9

43,0

43,1

43,2

43,3

43,4

43,5

43,6

43,7

43,8

43,9

44,0

44,1

Bomenrijen tot rotonde Bazalkade

A
ansluiting N

oordeloos
A

ls gevolg van de verbreding w
ordt de bestaande 

aansluiting aan de oostzijde aangepast en m
et een 

rotonde aangesloten op de N
214.

Knooppunt
Gorinchem

Breda

36,1

36,2

36,3

36,4

36,5

36,6

36,7

36,8

36,9

37,0

37,1

37,2

37,3

37,4

37,5

37,6

G
orinchem

, Schim
m

elpennincklaan/sportvelden
Zie pagina 3.

Fietspad verleggen

tbv werkterrein.

Zoekvlak
Carpoolplaats met 70
parkeerplaatsen +
behoud bestaande bomen

Carpoolplaats met 70
parkeerplaatsen +
behoud bestaande bomen

Aansluiting 24
Avelingen

Breda

Utrecht

33,5

33,6

33,7

33,8

33,9

34,0

34,1

34,2

34,3

34,4

34,5

34,6

34,7

34,8

34,9

35,0

35,1

35,2

35,3

35,4

35,5

35,6

35,7

35,8

35,9

36,0

36,1

A
ansluiting Avelingen

D
e bestaande aansluiting 24 Avelingen m

oet w
orden 

aangepast om
 goed aan te sluiten op de M

erw
ede-

brug. H
ierbij is rekening gehouden m

et de bestaande 
bedrijfslocaties en biedt het ontw

erp m
ogelijkheden 

voor carpoolplaatsen en een bus-stopplaats in de 
oksels van de aansluiting.

Aansluiting 23
W
erkendam

Breda

Utrecht

Damwand
speciaal type

30,8

30,9

31,0

31,1

31,2

31,3

31,4

31,5

31,6

31,7

31,8

31,9

32,0

32,1

32,2

32,3

32,4

32,5

32,6

32,7

32,8

32,9

33,0

33,1

33,2

33,3

33,4

Fort A
ltena

Zie pagina 8.

Ontwerp nader uit te werken
i.v.m. 2 onderhoudspaden

Aansluiting 22
Nieuwendijk

Breda

Utrecht

28,0

28,1

28,2

28,3

28,4

28,5

28,6

28,7

28,8

28,9

29,0

29,1

29,2

29,3

29,4

29,5

29,6

29,7

29,8

29,9

30,0

30,1

30,2

30,3

30,4

30,5

30,6

N
ieuw

endijk
Ter hoogte van N

ieuw
endijk is een optim

alisatie in 
het ontw

erp doorgevoerd w
aardoor de tribune bij 

de sportvelden kan blijven staan. D
aarnaast w

ordt 
aansluiting 22 N

ieuw
endijk aan de oostzijde voorzien 

van een nieuw
e rotonde om

 zo effectief het verkeer 
af te kunnen w

ikkelen.

Paddenpoel

BVP Hank

BVP De Keizer

Aansluiting 21
Hank

Breda

Utrecht

22,9

23,0

23,1

23,2

23,3

23,4

23,5

23,6

23,7

23,8

23,9

24,0

24,1

24,2

24,3

24,4

24,5

24,6

24,7

24,8

24,9

25,0

25,1

25,2

25,3

25,4

25,5

H
ank

Ter hoogte van H
ank vinden m

eerdere aanpassingen 
plaats. D

e bestaande aansluiting 21 H
ank-D

ussen 
kom

t te vervallen en ter hoogte van de N
283 kom

t 
één nieuw

e volw
aardige aansluiting. D

it is nodig 
vanw

ege de aanpassing van de K
eizersveerbrug 

en dit is bovendien veiliger en overzichtelijker voor 
de w

eggebruiker. D
oor het verplaatsen van de 

w
egas in oostelijke richting w

ordt voorkom
en dat de 

w
eg dichterbij de bebouw

de kom
 van H

ank kom
t 

te liggen. D
e huidige groene rand om

 de kern blijft 
gehandhaafd.

Ontwerp nader uit te werken
i.v.m. 2 onderhoudspaden

Ontwerp nader uit te werken
i.v.m. 2 onderhoudspaden

Aansluiting 20
Geertruidenberg

Utrecht

Breda

20,2

20,3

20,4

20,5

20,6

20,7

20,8

20,9

21,0

21,1

21,2

21,3

21,4

21,5

21,6

21,7

21,8

21,9

22,0

22,1

22,2

22,3

22,4

22,5

22,6

22,7

22,8

22,9

A
ansluiting G

eertruidenberg
D

oor de verbreding van de K
eizersveerbrug kom

en 
de bestaande op- en afritten van aansluiting 20 
G

eertruidenberg te vervallen en w
orden tw

ee 
nieuw

e aansluitingen gem
aakt. A

an de oostzijde 
kom

t de aansluiting ten zuiden van bedrijventerrein 
K

eizersveer aan de w
estzijde w

ordt de A
27 

aangesloten op de M
aasdijk.

H
ooipolder en om

geving
Zie pagina 7.

H
et o

n
tw

e
rp

 to
e
g

e
lich

t
O

p deze pagina’s vindt u het (concept) landschapsplan voor de A
27 H

outen-
H

ooipolder. In het landschapsplan is, op basis van het technisch w
egontw

erp, de 
w

egverbreding ingepast in de om
geving. Zow

el het technisch ontw
erp als het land-

schapsplan w
orden gebruikt om

 de uiteindelijke O
TB

-kaart, m
et daarop de plan-

grenzen, op te stellen. 
H

et volledige (concept) landschapsplan is hier te bekijken: w
w

w
.a27participatie.nl



Veel vragen die w
e ontvangen hebben, hebben betrekking op de eventuele gevolgen voor de leefbaarheid 

langs het tracé. O
fw

el, w
at zijn de gevolgen van de verbreding voor de veiligheid, voor het geluidsniveau op 

m
ijn w

oning, of voor de luchtkw
aliteit in m

ijn straat?

Voordat in N
ederland definitief een besluit w

ordt genom
en over grote projecten, m

oet eerst het effect van de ingreep 
op de om

geving zorgvuldig in kaart zijn gebracht. D
at geldt ook voor de A27 H

outen-H
ooipolder. D

it gebeurt in het 
M

ilieueffectrapport (M
ER

). M
ilieu is een ruim

 begrip en daarom
 is een M

ER
 ook vaak om

vangrijk. N
aast de typische 

m
ilieuthem

a’s geluid en lucht gaat het M
ER

 ook in op bijvoorbeeld de effecten op bereikbaarheid, verkeersveiligheid, 
landschap, cultuurhistorie en w

aterhuishouding. H
et M

ER
 heeft als doel om

 alle gevolgen van de voorgestelde plannen zo 
nauw

keurig m
ogelijk in kaart te brengen. D

aarnaast w
orden de plannen in het M

ER
 getoetst aan de w

ettelijke norm
en en 

kaders. Vooral voor externe veiligheid, luchtkw
aliteit en geluid gelden specifieke w

ettelijke norm
en w

aaraan de plannen 
m

oeten voldoen. Specialisten N
ico Faber, Enno Been en Frank Kriellaars, w

erkzaam
 voor FLO

W
27, aan het w

oord.

G
eluid

N
ico Faber: ‘G

eluid ervaren w
e continu, vaak zijn w

e ons er niet eens van bew
ust. 

M
aar dat w

il niet m
eteen zeggen dat w

e dit hinderlijk vinden, denk m
aar aan het 

luisteren naar m
uziek. M

aar het is duidelijk dat w
anneer je voor een langere periode 

te veel geluid hoort, je dit als hinderlijk kan 
ervaren. D

at kan op term
ijn gevolgen hebben 

voor onze gezondheid. D
at is ook de reden 

dat de w
etgever een duidelijke grens - een 

‘geluidplafond’- heeft gesteld aan het gem
iddelde aantal decibellen dat het 

w
egverkeer m

ag veroorzaken op bepaalde punten langs een snelw
eg. O

m
 vooraf 

te kunnen bepalen of een w
egverbreding gaat leiden tot een overschrijding van 

deze ‘geluidplafonds’, m
oeten w

e nu al de toekom
stige situatie nabootsen. O

m
dat 

het om
 het toekom

stige geluidniveau gaat, m
oet die situatie m

et een program
m

a 
berekend w

orden en is het niet m
ogelijk dit nu te m

eten. D
at onderzoek doen 

w
e in het O

TB
 en in het M

E
R

. H
et nieuw

e w
egontw

erp w
ordt doorgerekend. Zo 

w
ordt langs het hele tracé duidelijk w

at het geluidniveau is, en w
aar m

aatregelen 
getroffen m

oeten w
orden als het geluidniveau de w

ettelijke norm
 overschrijdt. 

B
ij m

aatregelen kijken w
e altijd eerst naar het toepassen van geluidreducerend 

asfalt en als dat niet voldoende helpt, w
orden er m

ogelijk geluidsscherm
en 

geplaatst. D
eze m

aatregelen w
orden vervolgens overgenom

en in het ontw
erp 

en in het landschapsplan. Zo blijven w
e rekenen en tekenen tot het ontw

erp 
voldoet aan de w

ettelijke eisen’. 

Luchtkw
aliteit

E
nno B

een: ‘W
at N

ico zegt over het beleven van geluid, dat heb je m
et luchtkw

aliteit 
veel m

inder. W
e kennen natuurlijk de beelden uit C

hina, of dichterbij van P
arijs, 

w
aar m

ensen m
et m

ondkapjes lopen en auto’s som
s de w

eg niet op m
ogen. M

aar 
luchtkw

aliteit is toch m
inder tastbaar dan geluid. N

eem
t niet w

eg dat ook dit een 
belangrijk gezondheidsissue is en w

e daarom
 tot op E

uropees niveau afspraken 
hebben gem

aakt over grensw
aarden w

aaraan de luchtkw
aliteit m

oet voldoen. 
D

e m
onitoring van de luchtkw

aliteit en de bew
aking van de grensw

aarden is 
in ons land geregeld in het zogenaam

de N
ationaal S

am
enw

erkingsprogram
m

a 
Luchtkw

aliteit (N
S

L). D
e verbreding van de A

27 m
aakt als project deel uit van 

het N
S

L en past daarm
ee binnen de afspraken die er voor de luchtkw

aliteit zijn 
gem

aakt. In het M
E

R
 zijn de gevolgen voor de luchtkw

aliteit van de verbreding 
van de A

27 in beeld gebracht. W
ij gebruiken hiervoor een voorgeschreven 

rekenm
odel’. 

Externe veiligheid
E

en m
inder bekend m

ilieuthem
a is externe veiligheid. Frank K

riellaars legt uit: 
‘B

ij externe veiligheid kijken w
e naar het risico dat m

ensen overlijden als gevolg 
van ongelukken m

et het vervoer van gevaarlijke stoffen. Je m
oet hier denken aan een explosie, brand of een gifw

olk. 
O

nlangs is voor het transport van gevaarlijke stoffen over de w
eg nieuw

e w
etgeving vastgesteld. Voor de w

egen 
w

aarover veel gevaarlijke stoffen w
orden vervoerd is nu in het B

asisnet precies aangegeven w
elke ruim

te er langs 
die w

eg onbebouw
d m

oet blijven. Zo beperken w
e het veiligheidsrisico langs de routes w

aarover gevaarlijke stoffen 
w

orden vervoerd. D
e uiterste grens van de bebouw

ingsvrije zone noem
en w

e het plaatsgebonden risicoplafond (P
R

-
plafond). B

ij het vaststellen van die P
R

-plafonds is rekening gehouden m
et eventuele toenam

e van het vervoer van 
gevaarlijke stoffen’. 
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e

t
t
e

lijk
e

 e
is

e
n

’

E
ffe

cte
n

 v
o

o
r d

e
 o

m
g

e
v

in
g

 
zo

rg
v

u
ld

ig
 in

 k
a

a
rt

Meer info
M

eer inform
atie over G

eluid is te vinden in de 
brochure ‘G

eluid langs rijksw
egen’

M
eer inform

atie over Luchtkw
aliteit is te vinden 

in de brochure ‘H
oe w

ordt de luchtkw
aliteit langs 

autosnelw
egen bepaald’.  

M
eer inform

atie over Externe veiligheid vindt u op 
de site van de R

ijksoverheid. 
K

n
o

o
p

p
u

n
t H

o
o

ip
o

ld
e

r
Een belangrijke opgave bij de verbreding H

outen-
H

ooipolder, is de verbetering van de doorstrom
ing 

op de A
27 bij het knooppunt H

ooipolder. 

Verbindingsboog
H

iervoor is door de m
inister gekozen voor  een geheel 

nieuw
e verbindingsboog: w

aardoor rijdend vanaf de 
A

59 vanuit het w
esten straks, zonder verkeerslichten, 

kan w
orden ingevoegd op de A

27 richting het noorden. 
D

it  zorgt voor een verbetering van de doorstrom
ing 

op de A
27. D

e vraag w
ordt w

el eens gesteld of dit niet 
zonde is van de grote financiële investering. D

at is niet 
het geval. D

e verbindingsboog kan in de toekom
st w

or-
den gebruikt als onderdeel van een volledig knooppunt 
H

ooipolder en is daarm
ee toekom

stvast. H
et aanleg-

gen van een volledig knooppunt behoort niet tot de op-

dracht van het project A
27 H

outen-H
ooipolder. 

Vervallen aansluiting #34
O

m
 de verbindingsboog m

ogelijk te m
aken kom

t de be-
staande aansluiting #34 te vervallen. D

it om
 redenen van 

veiligheid en doorstrom
ing. R

aam
sdonksveer blijft vanaf 

de A59 natuurlijk w
el bereikbaar. Aansluiting #33/O

oster-
hout w

ordt daarom
 uitgebreid m

et een verbindingsw
eg 

vanaf de aansluiting naar R
aam

sdonksveer. D
eze nieuw

e 
w

eg zal aansluiten op de bestaande rotonde ter hoogte 
van de Kloosterw

eg/Eendrachtsw
eg.

O
nderzoek optim

alisatie
M

et de aanleg van de verbindingsboog en de daarbij 
behorende m

aatregelen ontstaat ruim
te op de A

59. O
f 

deze ruim
te slim

 kan w
orden benut ten gunste van de 

doorstrom
ing A

27 (vrije rechtsaf verbinding van noord 
naar w

est) en m
ogelijk een (lichte) verbetering voor de 

A
59, w

ordt m
om

enteel nog onderzocht.

Landschappelijke inpassing
O

ok de landschappelijke inpassing van het knooppunt is 
in m

eerdere w
erksessies besproken. Vanuit de bestaan-

de visie van de gem
eente voor de om

geving K
erklaan 

enerzijds, en de landschappelijke uitgangspunten vanuit 
R

ijksw
aterstaat anderzijds, is in het ontw

erp gekozen 
voor het beplanten van de ruim

te tussen het knooppunt 
en de kern van R

aam
sdonksveer. D

aarnaast kom
t er een 

m
eer open inrichting in het overige deel van het knoop-

punt w
aarbij is gezocht naar inpassing van houtw

allen 
die het zicht vanaf de K

erklaan op de verbindingsboog 
beperken. 

Financieel nadeel? 
W

at te doen als u financieel nadeel denkt te onder-
vinden van de verbreding? D

e overheid neem
t veel 

m
aatregelen en besluiten ’in het algem

een belang’. 
B

urgers, m
aar ook bedrijven kunnen hier nadeel 

van ondervinden. In bijzondere situaties hebben 
zij recht op een tegem

oetkom
ing in de kosten voor 

m
ogelijke schade.

Zo zou de aanleg van de A
27 bijvoorbeeld kunnen 

leiden tot om
zetverlies voor bedrijven of w

aardeda-
ling van w

oningen. D
eze schade kom

t in principe 
voor rekening van de benadeelden, m

aar in die ge-
vallen dat een bedrijf of burger onevenredig w

ordt 
getroffen, heeft hij m

ogelijk recht op een tegem
oet-

kom
ing. In de ‘B

eleidsregel nadeelcom
pensatie In-

frastructuur en M
ilieu 2014’ staan de voorw

aarden 
om

 in aanm
erking te kom

en voor vergoeding van 
schade en de bijbehorende procedure voor het in-
dienen van een vergoedingsverzoek. 
R

ijksw
aterstaat zal bij een verzoek om

 nadeelcom
-

pensatie een onafhankelijke com
m

issie instellen. 
D

eze com
m

issie adviseert de m
inister van IenM

 
of een benadeelde voor vergoeding in aanm

er-
king kom

t, en zo ja, voor w
elk bedrag. D

e m
inister 

neem
t het uiteindelijke besluit. 

U
itgangspunt hierbij is dat u als benadeelde niet 

had kunnen w
eten dat de m

aatregelen genom
en 

zouden w
orden en dat de schade zich zou kunnen 

voordoen. O
ok m

ag de schade niet vallen onder het 
norm

aal m
aatschappelijk risico of norm

aal onder-
nem

ersrisico. S
chades beneden de E

U
R

 1.000,00 
kom

en niet in aanm
erking voor vergoeding. 

M
eer inform

atie vindt u in de brochure ‘S
chade-

vergoeding in de vorm
 van nadeelcom

pensatie en 
planschade’. 

N
et ten noorden van G

orinchem
, ter hoogte 

van tankstation Scheiw
ijk, ontw

erpt de ge-
m

eente G
orinchem

 een nieuw
e aansluiting op 

de A
27 en zorgt R

ijksw
aterstaat dat de nieuw

e 
aansluiting past binnen de verbreding van de 
rijksw

eg. D
eze aansluiting heeft als doel het 

toekom
stige bedrijventerrein D

e G
roote H

aar 
goed te ontsluiten. H

et bedrijventerrein w
ordt 

37 hectare groot en een directe aansluiting op 
de A

27 is van belang voor de bereikbaarheid 
van het bedrijventerrein.
 In juni 2015 hebben de gem

eente G
orinchem

 
en R

ijksw
aterstaat een bestuursovereenkom

st 
getekend. D

e gem
eente G

orinchem
 is als initi-

atiefnem
er verantw

oordelijk voor de noodzake-
lijke w

ijziging van het bestem
m

ingsplan en de 
realisatie. H

ierin trekt de gem
eente G

orinchem
 

gezam
enlijk op m

et de gem
eente G

iessenlan-
den en het W

aterschap R
ivierenland. D

e aan-
sluiting m

aakt dus geen deel uit van het project 
A

27 H
outen-H

ooipolder.

In
fo

rm
atie
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Een nieuwe 
aansluiting 
bij Scheiwijk 

Uit het archief
B

o
u

w
 b

ru
g

 G
o

rin
ch

e
m

N
ico Faber

E
nno B

een

Frank K
riellaars
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De planning - 
van verkenning tot 
uitvoering
Sinds 2007 heeft Rijkswaterstaat diverse oplossings-
richtingen verkend voor de verkeersproblemen op de 
A27. Ook zijn er verschillende alternatieven en varianten 
(eerst 13, later 3) ontworpen en onderzocht. Dit proces 
leidde in overleg met de omgevingspartijen tot een 
voorkeursalternatief dat op 18 april 2014 is vastgesteld 
door minister Schultz van Haegen. Dit hele proces is 
ook terug te lezen in het Trechteringsdocument dat te 
vinden is op de site van het Platform Participatie.

In 2015 werkt Flow27 in opdracht van Rijkswaterstaat 
het voorkeursalternatief verder uit tot een gedetailleerd 
Ontwerp Tracébesluit en een Milieueffectrapport (MER). 
Op voorwaarde dat het MER-rapport geen aanleiding 
geeft tot ingrijpende aanpassing van de plannen, kan 
de minister voor de zomer van 2016 het Ontwerp 
Tracébesluit nemen. Het ontwerp gaat hiermee formeel in 
procedure en iedereen (ook de bedrijven en bewoners uit 
de omgeving) heeft dan gelegenheid om een zienswijze 
in te dienen. Rijkswaterstaat zal meerdere bijeenkomsten 
organiseren tijdens deze periode, die tijdig aangekondigd 
zullen worden via onder andere de regionale dagbladen.

Na beoordeling en weging van alle inspraakreacties 
neemt de minister in 2017 het Tracébesluit. Daarmee 
staat het plan in beginsel vast. In beginsel, want tegen 
het Tracébesluit is beroep mogelijk bij de Raad van State. 
Als de beroepen zijn afgehandeld, is het Tracébesluit 
onherroepelijk. Als het Tracébesluit definitief is, kan het 
project worden aanbesteed en een aannemer worden 
gecontracteerd. De aannemer heeft vervolgens tijd nodig 
om het project voor te bereiden. 
Vanaf 2019 starten de werkzaamheden van de aannemer 
die naar verwachting in totaal zo’n vier à zes jaar zullen 
gaan duren.

Dagelijks dwars 
door Werelderfgoed
Rijdend op de A27 komend vanuit het zuiden maakt 
een bruin bord, vlak voor de afrit Werkendam, 
automobilisten erop attent dat zij Fort Altena 
passeren. Goed zichtbaar is het fort niet vanaf de 
snelweg, maar waardevol is het zeker. 

Het fort is niet alleen een rijksmonument, maar het staat 
als onderdeel van de Nieuwe Hollandse Waterlinie zelfs 
op de nominatie om in 2019 te worden toegevoegd aan 
de Werelderfgoedlijst van Unesco. Bewust of onbewust 
passeert men hier dagelijks een uniek stukje erfgoed! 
Hier vindt u een video over Fort Altena. 

Zichtbaarheid en herkenbaarheid 
van het fort verbeteren
Des te meer reden om nu, ruim 60 jaar na de aanleg 
van de A27 vlak langs het fort, zorgvuldig en bewust 
om te gaan met de cultuurhistorische waarde van 
het fort en de omgeving. Het Fortgebouw wordt 
niet geraakt door de verbreding van de A27. De 
belangrijkste opgave, die ook door ‘de omgeving’ werd 
ingebracht, is het verbeteren van de zichtbaarheid en 
herkenbaarheid van het fort vanaf de A27. 
In meerdere ontwerpateliers is samen met het 
Brabants Landschap, omwonenden, gemeenten, 
gebruikers en het Projectbureau Nieuwe Hollandse 
Waterlinie, gezocht naar een landschappelijke 
inpassing van de weg en de inrichting van de omgeving 
van het fort. Hiernaast ziet u de eerste ideeën verbeeld 
van hoe de omgeving van het fort kan worden ingericht. 
Deze worden de komende tijd verder uitgewerkt.

Aanvullende informatie
Naast de informatie uit deze informatiekrant en de opgenomen verwijzingen is meer informatie beschikbaar:
Hier vindt u het voorkeuralternatief met bijbehorende stukken en hier kunt u zich ook abonneren op de nieuwsbrief 
A27 Houten-Hooipolder. 
Op www.a27participatie.nl vindt u, naast de laatste versie van het ontwerp en de terugkoppeling van de 
reactie van Rijkswaterstaat op alle binnengekomen wensen, ook de verslagen van de bijeenkomsten die in de 
afgelopen maanden zijn gehouden.

Heeft u vragen of wilt u reageren? 
U kunt contact opnemen met de omgevingsmanager van RWS via e-mail: a27houtenhooipolder@rws.nl

  COLOFON

Deze informatiekrant is een gezamenlijke uitgave van 

Rijkswaterstaat en Flow27. Flow27 is een combinatie van 

vier ingenieurs- en adviesbureaus: Antea Group, Tauw, 

Goudappel Coffeng en Movares. Flow27 maakt in opdracht 

van Rijkswaterstaat het Ontwerp Tracébesluit (OTB) en het 

Milieueffectrapport (MER) voor de verbreding van de A27 

Houten-Hooipolder. Aan deze informatiekrant kunnen geen 

rechten worden ontleend.

REDACTIE | Edmee Jongkind Goeie Tekst

VORMGEVING | Jet van der Veen Puur in Vorm

KAARTEN EN IMPRESSIES | Flow27

BEELD | Beeldbank Rijkswaterstaat, 

Beeldbank Projectbureau NHW

December 2015

FORT ALTENAFoto vanaf Fort Altena, 
kijkend op de A27


